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1. Uvod

Obcestni prostor v sistemu voznik i vozilo i cestai okolje (v nadaljevanju V-V-C-O),

se Vv najvel i mer i odraga, kot wvpliv okol ] a
oziroma udelegenca v prometu na vV irVzGaQé ni St
| I ovek gl avni dejavni k, s aj upravlja s Si S

udele genec v promet u.

Organizacija

Slika 1: Osnovni model V-V-C-Oz Or gani zaci jo, kot glavni (]l ovegk

Sistem V-V-C-O je v tesni korelaciji z ergonomijo, katera temelji na osnovni trditvi

eLl ovek je merilo vseh stvaedicglien gamAor nposstti:
ergonomija (sestavl j en deloiinznomps igrka rha vbae)s esde g ae r @
antilno Grlijo in jo danes v sodobnem svetu
- """ Human Engineering'"’ na nemgko govorelih

"HumanFact ors'' v anglegkem jeziku (]l ovegk
- ""Ergonomics'"' v ostalih evropskih drgava
Zal et ki S 0 dpodbznrea vwvaend éss O/ '/scev egkea sprva zaleli v
Ergonomija i1 zhaja iz r azumevrigegdvaga delevanjap oz nav

Tako se veda osredotola na poznavanju fizi
del ovanja psihil|lnidihzdepavhiakkownwosépsi hogudi ).
prometu, predvsem v konceptu varnosti cestnega prometa je bistvenega pomena za

doseganje varnosti v celotnem sistemu V-V-C-O. Poznavanje ter razumevanje
povezanost.i podsi stemov znotr aj sistema in
oziroma wudelegenca Vv promet u) ter S tem pr e
vplivaonavarno vognjo ter ravnanje udelegenceyv
cestnem prometu.
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Slika 2: Prometna signalizacija, reklamein okolje

V seminar ski nal ogi se bom osredotoi ||l pred
vzdol g ceste ter aewgddl edemaueclakpbom nbeamenmalu .
medsebojni vpliv ceste in obcestnega prostora na voznika.

[ za 0 1. I
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2. Ergonomija*

Ergonomija je multidisciplinarna znanost, k
znanosti preul evarnsjtav al lionv e & Rravgdkons)lssieiska

usmerjena disciplina znanost, ki zajema vse vidike |1
celovit pristop z upogtevanjem fizilnih, |

okoljskih in ostalih relavantnih dejavnikov.

Uradna definicija ergonomije [International Ergonomics Association, 2000]:
UU9NH2y2YA2F G6FfA nldzYly CI Q
ukvarja z razumevanjem interakcij (medsebojnega vplivanja)
ljudmi in ostalimi elementi sistema ter veda, ki uporablja teor
principe, podatke in metode za oblikovanje. Zato da bi la
Y6I2dzAyl120A0S2S o621 o 2LIAYI
storilnost celotnega sistema."

Znotraj di sci pl i ne ostajajo podr ol j a special i z:
proulevanje posameznih |l ovekovih | astnost.
na:

1. Mikroergonomija
2. Makroergonomija
3. Kongnitivha ergonomija

Mikroergonomija s e ukvarja s preulevanjem vplivnos
del ovnega prstrg-ekal | EoveERkor tudi zmanj gevanj
je i zpostavl jen del ozamdlizo Inlobikowakjem pdvezavaned i z v a |

posameznikom in ostalimi elementi sistema:
- delovnim mestom,
- delovnimi nalogami,
- strojem,
- informacijsko podporo in
- delovnim okoljem.
Pridobljena znanstvena spoznanjaoa) / / ove kovi h sbpameagvbmmodt i h,
ostal i h z n asp uporablgesarpri dblikovanju:
- operaterjevih kontrolnih elementov,
- merilnikov in prikazovalnikov,
- orodij,
- urejanju delovnega mesta in

'WSy 681 t X 9 NB@Y 2Br2 it adidi MR YOS dzn
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- neposrednega fizilnega okol j a.
Tako se povela raven varnosti, Wvcha zdjavge. i n Ul
Obenem se zmanjga pojava ||l ovegke napake, ki

Makroergonomija  se ukvarja z:
- analizo,
- oblikovanjem in
- vrednotenjem delovnih sistemov.

(Pridevni k edelovni¢ se nanaga na eel o, k
/]l ovekov napor ali aktivnost, pojem ée€si s
sisteme.)
Ukvarja se s sistemsko (organizacijsko) strukturo in organizacijo poteka dejavnosti
(delovnega procesa)i nal oge, vsebine dela in | asovni de
Okolje v katerem obravnavamo makroergonomijo delimo na:
- internookoleit vori jo ga razlilni fizikalni par a

o0 temperatura,
vliagnost,
osvetlitev,
hrup,
vibracije,
o0 kakovost zraka itd.
- eksternookolei t vorijo ga el ement.i
SO:
opolitilmni,
o kulturni,
o0 ekonomski itd.

o O O O

: K i oznal uj e,

Cilj mikroergonomije obrabnava zgolj eno delovnho mesto medtem, ko je cilj
makr oergonomi j e i nerakcij a me d vel del ovni
ergonomskih zahtev na tem nivoju.

Kongnitivha ergonomija se ukvarja z oblikovanjem povezav med elementi
sociotehnilnih sistemov in |1l ovekom. Sl ednj €
podlagi:

- I lovekovi h mentalnih in

- perceptivnih karakteristik ter
- sposobnosti procesiranja informacij.

Fakulteta za poniorstio in promet



Pri marni poudakuéekake maz il glviea i n procesira
podoben nal i n obl i koval: procese i n el emen
tehnologije.

Slika 3: Prikaz osnovnih ergonomskih vidikov v vozilu
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2.1. Ergonomija v cestnem prometu
Urejanje '"'"delovnega mesta'' V prometu se
udel egencem v promet u. Ll oveku (udel egencu
prilagoditi da. Vse tisto, kar ne moremo prilagajati (npr. vreme), pa moramo dati
| l ovekuem @Zkhakh¢ del ati) in veglino (vaja), d
prilagodi l na stanje oziroma trenutne dejav
znotraj sistema V-V-C-O v cestnem prometu so medsebojno povezani in tako delujejo
oziroma vplivajo na sistem i pri tem vsak od elementov sistema vpliva na ostale

el emente. Lahko relemo, da je vsak podsistem
Zavedat. se mor amo, da so | lovekove sposobnc«
preko 90% vseh informacij preime vi zual no se omejitve predyv
vizual no percepcijo ter zmognosti.i vi denj a, Z
podl agi navedenega pravolasnega 1in pravil n

obnaganj e VS psoaleit gl a e r g bno cprmitrjsieanjuj ceste pot r e
(projektiranju in oblikovanjem obcestnega prostora) ter upravljanja z njo, posvetiti
posebno pozornost vizualnemu poteku ceste t.

Zaznavanje
prostora

Vozilo

v 4um) €

Slika 4. Prikaz (pod)sistema in koncept zaznavanja prostora

V kolikor ergonomi ja ceste z obcestnim prostorom n

odraga dejanskega stanja oziroma potreb, t e
pravilnih in pravolasnih informaci)j udel ege
nastanek napakeegien jpeonselgead idlogoodrka v pr omet u.
eZato mora biti cesta projektirana tako, da
neposredno okolico, postane njen sestavni de

estetsko celoto’c .

2y2f Sy O WoY LYTFTNI adGNHzl GdzNF OSadyS$3r LINRYSGEIST t2NI2NRO
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Slika 5. Prikaz ceste ter vpliv obcestnega prostora i reliefa na zaznavanje

V voznikovem pogledu so zajeti vsi elementi (cesta, vozni pasovi, prometna

signalizacij a, 0 b c e s telef, rekpame ipd),oskratka wsa kaa\d i hi
vozni kovi podzavest.i uga kovideria,j pa katerbnh se¢ brierkirapr ost o
med upravljanjem z vozilom. V osnovi moramo pri trasiranju oz. projektiranju cest in

rel i efa @etrposnipunaprasila/aksiome’c:

- pravilo 6 -ih sekund ( Povpr el no voznii6ksekpdatvrceldiuj e 4
spremeninal in vognje o0z. ustrezno ukrepa, zato
pravolasno informacijo cca. 6 sekund pred Kkr
cest a omogol il a pravilno prilagoditev VOozn

razmeram ter potrebam.),
- pravilo vidnega polja (Vognja spreminja vidno polje

kol i druga oblika gibanja. , wlwvahmatkakovoss in, opti
varnost vognje. Vidno polje | ahko bodisi steé&
lahkoutr uj a al i spodbuj a. Na pri mer ; uporabni ku
in obcestni prostor, z samo po sebi razumljivim 0z. samoumevnim vizualnim potekom

trase, preprel. monotonost o0z. enol il nost it
bi ol evyw alpmi / zapeljivi/lvarljivi predmet.i m ¢
drugal e odvral al:i pr ol od ceste.) in

- pravilo logike  (Vozniki sledijo poteku ceste z logiko predvidevanja in
orientiranja n a osnovi i zkugenj ter enedavn
zmotijo pot ek | ogi |l nega sklepanja o0z. pred
eokl evacg. Nekoli ko kritilnih sekund mine, pr
odreagira. Zato je potrebno nal rt ologlkdoz. cest o
I

0 geigd zaporedja).

®PIARC, Technical Committee C3.1 Road Safety: Human Factors guidline for Safer Road Infrastructure, 2008
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Primer — Samo po sebi razumljiva 0z. samoumevna cesta s pomocjo krajinske arhitekture

Krajinska arhitektura pomaga stimulirati voznikovo pozornost in dojemanja lege/poteka ceste v prostoru:
Na desni: izboljSana vidnost stranske ceste z posaditvijo dreves
Na levi: poudarek T — krizis¢

Vir: Service d‘Etudes Techniques des Routes et Autoroutes, 1998 [PIARC - RSM]

Slika 6: Samo po sebi razumijiva oz. samoumevna cesta in krajinsak arhitektura

("Self-explaining Road Design")

Opti¢na iluzija ,zaznava prostora” — Kombinacija horizontalne in vertikalne krivine [vir: piarc - Rsm]

+

Horizontalna krivina radia
izgleda daljsa kot v resnici

Vertikalna , konkavna“
krivina

Horizontalna krivina radia
izgleda manjsa kot v resnici

Horizontalna krivina + Vertikalna ,konveksna“ =

krivina

Sli ka 7. Zaznavanje

prostora in

opti/ ne

Prav tako je pri oblikovanju ceste in obcestnega prostora zelo pomembno

razumevanj e

dol ol enih fenomenov,

k ot S O

fenomen leve -roke : gibanje v nasprotni smeri urinega kazalca je bolj

naravno zato desni ovinki
di namil| no
orientacija stabilnainsimet r i | n a

i skanje |/ gibanje z

SO

ter
10 | pecs oac a .n

tegj i
zaznavahjevelkoljpegpasimetrilmno

Za VOoz

bi

8m kwseadn jj ea

di menzionalna percepcija ter dlje ko oko
Hitrost in tocka osredotocenosti pogleda  Hitrost in obrobni vid
A
: 100 km/h
600m | —>
500m - 80 km/h
_}
400m - - 65 km/h
300m -
200m -
|:| Polje videnja 20 km/h . Polje videnja 60 km/h
100m |
. Polje videnja 40 km/h . Polje videnja 80 km/h
Povzeto po Cohen, 1984 Vir: PIARC - RSM Povzeto po Leutzbach in Papavasiliou, 1988
Slika 8: Hitrost in tunelski vid
10

IVerZad
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3. Zaznavanje

LIl ovek oziroma vozni k, k odtu zazdaeal pogetno ekolie v c e st
preko 90%va zalathino (po nekaterih virih preko
| ]l ovegko oko zazna | e 5% normalne informaci]j

Diisseldorf-Stockum L'
@ 4 @

D-Lichtenbroich |
500m

S/l i ka 9: Razli ka med videnjem prometnega okol
Ostali | ut i ijekgub in yanj s prdwvrtak czelo pomembni, vendar v
primerjavi z vidom v bistveno manjgem obsegu
Zaznavanje je dejansko vizualna komunikacija s katero voznik zaznava okolje, se z
njim sporazumeva in na podlagi videnega tudi reagira i ukr ep a. Spptekr o | 1 | a
ceste, prometna signalizacija, obcestni prostor itd.) z simboli, sliko, znaki, obliko,
barvo, pisavo komunicirajo z voznikom preko vidnega kanala i o | i i n mu daj
osnovne informacije za varno vognjo in orien

Osnovni model vizualne komunikacije
i -

Vizualna
komunikacija

Slika 10: Prikaz oshovnega modela vizualne komunikacije

Sposobnost zaznavanja oziroma vizualna komunikacijadae ud el egencem Vv pr o
osnovne informacije o poteku ceste v prosto

11
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obnaganja v prometu, nas iobdegiirusmena&vodenicho!l ol en
cilem itd. Prometno okolje mora podajati jasna, enostavna in hitro razpoznavna
sporolilal/linformaciij e, K i daj o tol nost or i
uporabnikom cest (neglede na narodnost, starost ...) in delujejo po principu:

"Nikoli ne preseneti voznika' .

Slika 11: 3D prikaz trase ceste v prostoru

Vozni k namr el predeluje informacije v skl ad
stimul ansi, K i jih prejme od vozil bdelave ok ol |
teh informacij je odvisen od:

- znanja,

- usposobljenosti,

- i zkugenj ,

- motivacije in

- psihofizilnega stanja.

Te vhodne podatke nato voznik (oz. udel egence

smislu svojega ravnanjal/lukrepeatmj a/ obnaganj a,

Akcija Reakcija

(vpliv ceste in (udelezenca v
okolja) prometu)

Slika 12: Prikaz vpliva vhodnih in izhodnih elementov (V-V-C-O)

N a zaznavanje i n obdel avo i nformaci j t ako
karakteristike ljudi, katere delimo na:
Mentalne / kognitivne karakteristike:

- selektivna / deljena pozornost,

- zaznavnoi r eakci j ski | as,

- del ovni spomin (kratko in dolgorolni spom
Specifilne mentalne aktivnosti, ki so pome
pozornost, sprejemanje odlolitev ter reagi.|

12

Univerza, v I.
Fakulteta za ponorstio il promet



Fi zi | neistkear akt er
- fizilna mol,
- manipulativno polje

- gibljivost (glave, vratu, trupa ¢€)

Sl abge fizilne | astnost:i (staranje) vpliva
z vozili.

Psi hol ogke karakteristi ke posamezni ka:

- Il ovekov karakter in temperament,

- njegovi vidiki in interesi,

- samozavestnost in emocionalnost, itd.

Psi hol ogki dejavni ki vplivajo na nalin vog

itd.

Kot zelo pomembne dejavnike v prometu, ki nas dnevno spremljajo in variirajo glede

na | etni | as, tel eagpnondskeeoblike,ceste m Injene okolice, prometa
(kompleksnost, gostota, hitrost) moramo omeniti tudi: utrujenost, stres, vremenske

razmere, motnje (v in izven vozila).

Vse zgor aj nagteto vpliva na nago mognost z
odl ol anja ter ukrepanja ter tako vpliva na
Sprejemanje informaci|j se bistveno zmanj ga

vozni kovega vidnega polja in centralnega vid
Pomemben faktorna per cepci j o i ma tudi pozornost. Pc
spreminja in dejstvo je, da v okviru srednje

reakci jp&i v| asesni povezanost.i gl ede na psi
informacij in motenj iz okolja. To pomeni, da od zaznave nevarnosti, do trenutka, ko
hol emo to nevarnost obvlwaedalund. ali se ji 1izog

Tabela 1. Prikaz poti ustavijanja v odvisnosti od hitrosti ter reakcij voznika

Hitrost 100 km/h 80 km/h 60 km/h
2-3 sekundi 56 -84 m 44 — 66 m 34-51m
Orientacija
2-3 sekundi 56 -84 m 44 — 66 m 34-51m
PribliZevanje
Zaviranjedo |115m 65 m 35m
zaustavitve
Skupna 227-283 m 153 -197 m 103-137 m
razdalja ~300 m ~200 m ~140 m

Fakulteta za poniorstio in promet
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Reakcijska Zavorna
pot pot
- 1

o {0k oo fo

Pot ustavljanja

Slika 13 Prikaz poti ustavijanja (= reak cijska + zavorna pot)

Nal oge pri wvognji, povezanaej azdeliimodvmaslednjg az nav a
faze:

- faza zaznavanja:

a) zaznavanje pomembnih vidnih informacij pred vozilom,

b) orientiranje;

- faza razpoznavanja:

a) razpoznavanje celotne okadlice,

b) razpoznavanje poteka ceste,

) razpoznavanje posameznih objektov v prometu,

| ) vidna informacija o hitrost.i i n gibanju o
- faza odlolitve:

a) odvisno od vsebine informacije jleaspotrebe
Bolj je informacija nedvoumna, Kkrajgi | as za
hitrost odlolitve vplivajo razen vsebine inf
gostota prometa in mentalni status voznika ... ;

- reakcije, vodene s pomol|ljo vida:

a) na hitrost in pravilnost informacij vpliva vsebina vidne informacije ter drugi

dejavni ki, kot so hitrost vognje, mentalni s

vel krat omejene s predhodnim potekom dogodko

Voznik Prepozna Odlocitev za Pricetek Konec
vidi nevarnost ukrepanje  ykrepanja ' manevra

Cas: 10.5-14.5sekund ——

Slika 14. Prikaz obdelave informacifvp ovezavi s | asom

14
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31. Lovegko oko

Vsako sekundo se nage oko wustsaprar ona | @t iproigh
zavedno ali nezavedno obdelavo. V eni uri vognje tako pregledamo okoli 18.000 slik,
med katerimi zaht evaj o nekatere t alkmokpgomepestandkwr e p an |
gibanju in preiskujejo vido polje s ciliem, da odkrijejo vsa pomembna mesta, ob jekte
in pojave na cesti, ki so pomembni za vognjo. Potek preiskovanja vidnega polja je
odvisen od obrobnega (perifernega) in centralnega vida. Z obrobnim vidom

odkrivamo objekte (prometne znake, dr uga vozi | a, pegce .. .), S
opravimo njihovo identifikacijo. S tehniko pr emi kanj a ol i , ko se za
msek do 1 se Kk ; | ahko tudi vel odvi sii diksira dko han f or ma
posameznih objektih, si voznik pomaga pri ohranjevanju smeri vozila, zaznavi
prometne signalizacpg])a,idogajaerptiina krig

Slika 15: Prikaz vidnega polja i n zaznava

Zel o pomembno je tudi p + addptacgjaa Y @ampete pogostee s a S Vv

prehajamo iz obmol|lja zelo dobre vidljivosti
slabo vidljivostjo in majhno kolilino svetlo
ga r @ (nevihte, nasprot. vV ozel)aV vsakem prahodyp senakd i
ponovno prilagaja novi m r azrrtvgorreagira najfigejei ca s |
Tegave pa so pri pri | aigeaki anmatp malogoopfeenmaigcaen j ian
15
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videnegai s | i | i ganes Detna grilagoditev se zgodi v nekaj sekundah, popolna
pa gele po preteku 30 minut i1n vel

Primer delne prilagoditve:
t NAEfF3AFalyasS 26Saly

- Vstop zhitrostjo 50 km/h v neosvetljen predayrdobro vidimo
0S8tS L2 n 1Y @20yeSo

- lzstop iz predora prilagoditev po petih sekundah, ko
LINEZ21T AY2 OS OOF® 1tn YO

S/li ka 16. Prikaz vpliva svetl/l obe na adapt .

Omeni ti mor amo tudi akomodacijo ali pril agoc
razl il ni razdal ji kaorgl eelajpoltaeduj daoke pri
pogled iz armaturne plogle (gtevca) ponovno
znaka ponovno na cesto in promet. Tudi pogled na daljavo, ki se nam ustavi na

oddaljenem dogajanju, ki za prometne razmere ni pomemben . To so razni p
moti vi ob <cesti i n okol i ci (razne rekl ame,
dogaj anj a, K i je za nas izredno pomembno o
prepozno.

vse pogostejgih motenj v

16
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3.2. Pomnenjei spomin’

Raziskovalci spomina ge vrsto | et oblikujejoc
opisali delovanje spominskega sistema. Tako pravzaprav shema spominskega
sistema, ki sta jo podala Atkinson in Shriffin, v. gr obem ge vednadi dr gi

l'iteratur.i naj pogosteje <citirana. Obl i koval
dol gor ol ni Sspomin r a anhk isVoje astrukdurne tine precesne v s a k

znal i |Opdsstail.a st a, da s etudvglesld ma njisgvootmajamea | o | 1
senzornispomin traja nekaj del cev sekunde, krat
| asovnega obsega kot tudi maj hne zmogljivos
spomin neomejenih zmogl jivosti i n neomejene
t em, na k ak gmacije izginjajo ia njilh. mfiormacije iz senzornega spomina

hitro razpadej o, % kratkorolnem spominu joi
dol gorolnega spomina pa | ahko potencial no i z

starih in novih informacij. To so no rmalni procesi propadanja.

MOTIVACIJA

MOTIVATION \

|zkusnje

/ Experience \

Pozornost | Pri¢akovanja
Attention | Expectations
v / / \

Fizicno Cutni Kratkoroéni Zaznavno Omejeni Odlogitveni Qdzivno
okolje procesi spomin urejanje kanal procesi vedenje
Physical > Emotional Short-term [”] Perceptual ™ Limited > Decision-making* Responsitive
environment processes memory organization channel processes behaviour

y \ / \ /
Fiziéno sito Zaznavno sito Spoznavno sito
Physical filter Perceptual filter Cogpnitive filter
S/li ka 18:. Rumarjev model vozni kovega vedenja, ki opi

in predelavo obvestil-t r i si ta nakazujfjejo tri znalilne v

Vv kratkorolnem spominu s e i af dransaac,i | €@ o0 kzl aedrr
pomembne za i zvajanj e dol ol ene nal oge, s a
kratkorolnega spomina pomagaj o ohranjati tre
tudi cilje i n nal rte, K i jim trenutno sl e
kratk or ol nega spomina so raziskovalci opredel i
spomin.

“t2f A6 ads t AAK2f 201 AZdaINrA3{(2r169179),2008 Y S ByEhiddkpprea i A =
in kako deluj@, Zdravvestn75 (str.101¢104), 2006
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Spominske funkcije:
- nalaganje v spomin (pridobivanje),
- ohranjanje v spominu (skladiglenje),
- priklic, spominjanje (uporaba).

Vrste spomina po vsebini:

- lutni s(lvuigdonii,, vonj al ni é) ,
- motoril| ni (gibalni, kinestetilni),
- epizodni (za dogodke), spominska pomagala: fotografije, spominske kode,
npr. vozel na robcu é,
- abstraktni (semantilni [/ |l ogilni ali fakt
- habitual ni (navade) ganpenekahkal pa je mbas

gre za predvidljivost, kar je tudi dobro.
Vrste spomina po trajanju.
- trenutni / senzorni/ delovni,
- kratkorol ni,
- dol gorol ni

Senzomi Pozornost | Kratkorocni | Ponavljanje

spomin "1 spomin "

Razpad Zamenjava Interferenca

Dolgorocni
spomin

Slika 19: Osnovna shema spominskega sistema

Gre za prehajanje informacij iz ene plasti (ena vrsta spomina) v drugo plast. Gre tudi

Za povezanost spomina s pozabljanjem. Kratl
podvrgena pozabljanju. Kar se plasira v dolg
N a prehod iz trenut nega v kzoraostk setekzijan i s p

(informacije, ki se nam zdijo pomembne).

Tabela 2: Razlika medkratkor o/ ni m i n dol goro/ nim spomi nom

KRATKOROCNI SPOMIN DOLGOROCNI SPOMIN
VSTOP Hiter, senzorni procesi. Pocasen, kognitivni (globlji) procesi
Potreben je dodaten, intenziven napor.

NARAVA SPREMEMB | Elektro-kemi¢ne spremembe, razgradijive, pove¢ana | Strukturne spremembe, v sami naravi
prehodnost in trajna (samo v ¢asu, ko se s tem Zivénih celic (oblikuje naSo osebnost,
ukvarjamo). JAZ).

OBSEG INFORMACIJ | Trenutni spomin: omejen na 7+ /- 2 informacij, 7 info. je |Prakticno neomejen. Tisto, kar se je

povprecje (obseg neposrednega pomnjenja). uspelo »prebiti skozi«, si zapomnimo.
Kratkorocni spomin: omejitev predstavija nasa
pozornost
UPORABA ali PRIKLIC |Takojsnja. S priklicno kodo, npr. fotografijo, imenom,
shemo, miselnim vzorcem... Priklicne
kode odprejo sistem asociacij.
POZABLJANJE Kratkorocni spomin: opazno. Trenutni spomin: pojav Ga prakticno ni, patoloski pojavi.

interference (npr. telefonski imenik — poiséemo $tevilko,
nekdo nas zmoti in jo pozabimo). Interferenca je
vmesna motnja, delovanje, dekoncentracija.

Vir: Univerza na Primorskem,Pe dagogka fakubPeadaaoKloalaedavariap/ ogi j a
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4. Motnje in varnost v cestnem prometu

Nage okolje (tako prometno kot naravno) pos
razni mi informacijami, katere s svojim dizaj
in dogajanje na njej. Zaradi neusklajene ter nepoplne zakonodaje prihaja do

nal rt nemgao zkirrgpema n e ulp-te.gTalkovabijn g avojimi interesi ter

finan!| ni mi in osebnimi Tkobi stamio vpl igaajakmoa i
rugiijo 0 S n oergonomijen eeste M obcestnega prostora in prometne
signalizacije’ prometne varnosti.

S/ i ka 20: 0Oglagevanje kot motnja v prometu I |

Vognij a (upravljanje z vozil om) postaja vse
napredne elektronike vgrajene v vozilih, kot so: mobilni telefoni, CD predvajalniki,

radio,b GPS nap av e ter razni prikazoval niKki i n i
upogtevat.i ""prostovol jne""’ nal oge, kot S O0:
pogovarjanje, k a jtde W$eete nalegd (znotoajgwozila) in opravila
odvral aj o p oz motijp vognika iwgais tero sbegemenjujejo.

Ena izmed osnov ergonomije je zagotoviti, da
T stro]j ne presega |l ovegkih z[WdidnrninoWdang pr oc
Reiger, 1999].

Tako kolilina iejffeoemanacozni Kingid$merpresegat.
procesiranja informacij. Motnje vozni ka se
izven vozila. Motnje ceste in obcestnega prostora so velik problem v konceptu
prometne varnosti, k ot (pvetovna fgende \s porastw), kio gl a g e
predstavlja gl avni vir (nepotrebnih) infor ma

procesiranja le-teh.
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€0glagevanje vzdolg cest:¢clahko vplivajo na v
- neposredno motnjo / odvral anj edemospneed or no st
vognj o,

- posrednim odvralanjem pozornost. med vogr
dajanje vtisa gibanja,

- odvralanjem vozni kovega pogleda vstran o
reakcijo / reagiranje na nevarnost v prometu,

- zakrivanjem preglednos t i (npr. krigigla in priklijulék
- predstavljanjem f i zi | ne a@wv gibagu [Andreasskn, 1990; Wallace,

2003],

- odvralanjem pozornost. od pomembni h pro
[ Leht o, 1992], kar | ahko posledila@il prip:
uporabni kov cest o0z. udelegencev Vv promet

|
!
!
1
|
»
!
|

Zavorna pot

P §

Reakcijska pot Zavorna pot
.

Pot ustavljanja

vplivov na

motnje v zaznavi.

Sl/li ka 21: Daljga pot insarzadvikagamea zHawaddienmemnji @ s

Tako povzro|l ene motnje potencialno vplivajo
dogajanja na njejr,gekwamj emarejl ®wjne hi mwal og upr
vpliva na reakcijski | as i n kvaliteto vogn

pravo|l asnega reagiranja voznika na nevarnost
Wallace, 2003].
Ogl ageval ska rbonpdzoas pomembaost gozitioniranja objektov za

oglagevanj e, kot pomemben faktor, kako privl
se Vvozijo mimo. l ndustrija i zpolnjuje tehni
pozornost, br ez u p o g naepotenciglen vpliv oziranmi vhogon | a

®Bendak S. in Aaleh K., The role of roadside advertising signs in distracting drivers, International Journal of
Industrial Ergonomics 40 (str. 28236), 2010
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oglageval skega objekta pri motenju vozni kov
Underwood, 2007].

Vse zgor aj nagteto, kako pritegniti vozni kc
vidimo na raznih spletnih stran e h ogl ageval skih pod)]j
http://www.europlakat.si/ , http://www.epamedia.si/ , itd.), kateri med drugim

i zpostavljajo prednost ogl ageval skkriihji ah ji enk t(o
objavljajo razijskave in orodja, kako ljudje zaznavajo oziroma vidijo dobro oblikovne

ogl ase, kater. pritegnejo pozornost |l im vel
pogled oziroma ©pozornost (h&év§8e8ikovneibwibapor ol
zmotenih med vognjo zar adi oglagevanj a, od

vstran od c e 2sek. [Beigr, Smdey in Eimehman, 2004, citirano: Regan
in ostali, 2005]") .

Sl i ka 22: Prikaz krigigla v Krgkem z dveh

Vse skupaj je v nasprotju s konceptom prometne varnosti i oblikovanje / ergonomija
ceste in obcestnega prostora (sama po sebi razumljiva oz. samoumevna cesta).

Namest o, da bi vozni Kk med vognjo porabil
informacije in se osredot ol i | na vognj o, dovol jujemo
i nformaci j in sporol il v vidno polje in odv
prometni varnosti, | eprav netepoznamo osSnovne

S/ i ka 23. Pomembnost skghabpoaoijé?ali o0gl a
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http://www.europlakat.si/
http://www.epamedia.si/

eMotnja (odvralanje) med vognjo je pogosto n
razijskava "National Highway Traffic Safety Administration (NHTSA)" je pokazala

primerljive dokaze o tem, da je motn%¥a (odv
skor aj nesr e| [ Dingus in ostali, 2006; Neal e
2005]°%; . Upogtevane motnje Vv razijskavi ni so &
vozila, vendar | e upogtevamo, da je osnovna
voznkovo pozornost, potem | ahko skl epamo, da

motnje (odvralanje pozornosti) v cestnem pro

,, T —

S/l i ka 24. Pri kaz ogl ageval skega panoja,r ki bi naj
(komentar ni potreben)

e0gl ageval s« kelo vidnj efkdZaor nost Zbujajoli), zar
barvnost.i in |l okacije ponavadi blizu promet
promovira panoje kot pozornost-gr abaj ol e, na pri mer "l zven
zagotavlja vizualni vtis, kateri zaht ev a popol no pozornost i n
[ Eyecor p, 2004 . Zar adi tega se | ahko pril a
nal og povezZne z vognjo

V svetu je bilo opravljeno vel gtudi j, kat e
glede negatvnega ul i nka ogl agevanja na voznika in n
procesiranja informacij in reagiranja ter upravljanja z vozilom), vendar nobena od

njih ni eksplicitno dokazal a oziroma s e I 2
varnosti. Namg,elv ogbdblaiglkekeomanje kvalitetno 1in
nedvoumno vpliva na vozni ka ter posl edi | nc
nasprotnem primeru, kadar sporolil o ni dobr
oziroma ne pritegne voznikove pozornosti (vsajnegel enega ¢gtevil a vozn

®YoungS.M., Mahfoud M.S., Stanton A.N., Salmon M.P., Jenkins P.D., Walker H.G., Conflicts of interest: The
implications of roadside advertising for driver attention, Transportation Research Part F (s88882009

! Edquist J., Horberry T., Hosking S., Jamk, Effects of advertising billboards during simulated driving,
Applied Ergonomics xxx (str8), 2010
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gledanjai f i ksiranja pogl eda), potem takgnemu o0C¢

(vsaj ne velji del ) odvralanja pozornost:i
nekvalitetni i n neustrezni,ilgd edghas a) ,vildii kj
od oglasa (velikokrat | udeg), da bo povel al

izdelkov ali storitev.

S/l i ka 25. Barvno in vsebinsko r(aszlliikkav moe)d qdvrvd/adad mjien
privial/nim oglasom

Za razumevanje vpliva oglagevanje na promet
mod el del ovanja pomnenja s strani wvoznika (I
vozilo, na podlagi videnega oziroma informacij, ki jih je zaznal in obdelal in se na

podlagit ega pravolasno in pravilno odlol il (ukr e
Vi zual ne informaci | e (prometni znaki , rekl
spomin, kar pomeni , da s e i nformacij a i zb
(vizualnemu stimulansu) a | i dogodku, kateri od nas zahte
veljo pozornost

Tor ej Zz razumevanjem slednjega; tista ogl age
so ham odvzela pozornost, so nam s tem "odvzela" pomnenje prometne signalizacije,

kiebist venega pomena za varno vognjo in nam tEe

povelala mognost zanearsdlame k Hinraptaikk epa j e nj
"izginilo" takoj ob videnju naslednjega znaka, reklame ali nastale situacije, ki je
zahteval agnpgoukakppnje oziroma pozornost (z

Le povzamemo: Ko pridemo domov se ne sSpoml
posledi|lno | ahko skl epamo, da razen odvr al e
varnosti ter velike degredacije okolja, pravzaprav nimajo ul i nk a i n t ako

izpolnjujejo svoje osnovne funkciie i r azen jemanja denarja nar ol
oglasa ?!
Zanimivo tudi, da ni oglagevanja ob geleznic
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Slika 26: Prikaz degredacije naravnega (in urbanega) okoljai "Slovenija-moj a degel a

Razni osvetljeni obj ekt za oglagevanje (not
prav tako velike motnje v prometu in v naravi ( http:// www.temnonebo.org/ ). Ne
samo, da odvral aj o p o zmatjosamddelétvenjpyv edaptagijp av t ak

o | eisimas tem videnje.

Sl/lika 27: Razli ka med | uvu/jo nasproti vozelih vozil

Prav tako objekti za oglagevanje vplivajo n.
ceste. Tako naprimer, v kolikor je motnja na desni strani in cesta poteka v levi krivini

in obratno, potem lahko bistveno pripomore ali dejansko predstavlja sam vzrok
prometne nesrele. Prav tako | ahko v dol ol e
bi stveno pamageadg ter stem vplivajo naravnanje T obnaganj e
udel egencev v cestnem prometu.
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S/l i ka 28: Prikaz odvralanja pozornosti I n z

Vpragat. s e mor amo, kako | ahko pril akuj emo
prometu, | amo jdvommnepinfainaagije, jin (pre)obremenjujemo z raznimi

i nformaci | ami ter z degrediranim okoljem b
prilakujemo od njih, da v prometu ravnajo p
ravna v neskladju s predpisi ter deluje neusklajeno (Ministrstvo za okolje in prostor i

Mi ni strstvo za promet), brez jasne vizije in
razli] ni meni m, Tidpar ei bmavnaol c(iv)o zunsitkauv no pr avi c o,
neobremenjeno, neovirano oziroma, daj e pr ometno okolje in ergc¢

bolj naravnhano uporabniku ter tako izpolnjuje osnovni namen / funkcijo varnega

odvijanja prometa. Prav tako imamo pravico do lepega, urejenega okolja, ki ne bo s
svojim videzom zmanjgevalnjeglvaedk,dnpehnosnhager :
nepremil nin.

S/l i ka 29: Prikaz dvol i | nigasrenprikanNEn ér agaemdegaveavna
(ogl agevanje proti al kohol/u vs. ogl agevanj e a

Gl ede na neurejeno okol j erabnik ceptrziravnarkemwat i , d
prometu (obnaganjem), vralal:i oziroma se o0b
prostor okol i sebe, to je neurejeno in kao
varnosti.

Vseh motenj v prometu se ne bomo mogli izogniti zaradi same pestrosti narave in
zanimivosti naravnega okolja (relief, hribi, barve itd.), kot tudi urbanizma (oblika in
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barve objektov), vendar | ahko in moramo poOse

vpliv. Tako se je potrebno pol @agdobjnak tpawvw mir
se motnje v prometu ter razne barvne motnje na objektih.

Vel i kokrat razna vozila s svoji mi posl i kavan
ne samo vstran od ceste temvel prav tako fi
vozilu(stop | ul i, smerokazi)

Slika 30 Vozilo kot motnja v prometu

Poleg vozil ter objektov za oglagevanje | ah
razne ""arhitekturne'"’ regitve (barve fasac
di zajnom odveosal aj o pozorn

Sl i ka 31. Priikahtekturmhbnotenj st i [ no

26

Fakulteta za pomorstio in promet



