




}Ugotovljeno je bilo, da WRA/PIARC preko 
tehniĻnih komitejev opravlja delo, ki je bistvo 
ôõMoskovske deklaracijeõõ.

}Tako je nadaljnje delo tehniĻnih odborov zelo 
pomembno pri uresniĻevanju bistva te 
deklaracije. To je zviĠevanja prometne 
varnosti v Evropi in svetu ter medsebojnega 
povezovanja pristojnih inĠtitucij.



}Predstavljeno je bilo nekaj predstavitev na temo 
prometne varnosti z upoĠtevanjem ôõEU direktive 
o izboljĠanju cestne infrastruktureõõ, kakor tudi z 
upoĠtevanjem ôõĺloveĠkega faktorjaõõ, ki je zelo 
vpet v konceptu prometne varnosti in direktive:
ƁRNSM (Road Network Safety Management ) ðpredvsem 

podatki (zbiranje, obdelava in uporaba)
ƁRSIA (Road Safety Impact Assesstment ) ðôõcost benefit õõ 

analize in vpliv na prometno varnost
ƁRSA (Road Safety Audit ) ðpregled projektov
ƁRSI (Road Safety Inspection ) ðpregled cest
ƁRAI (Road Accident Invenstigation ) ðosnova za 
razumevanje nesreĻ in odpravljanje vzrokov ter zbiranje 
podatkov 



}Prometna varnost je predstavljena kot Varnostna 
filozofija drĢave (Road Safety Strategic Plan) z 
deljeno odgovornostjo ( Shared Responsibility ). 
Tako so vkljuĻeni vsi akterji (stroka, politika in 
prebivalci) in koncept deluje na vseh nivojih, od 
izobraĢevanja, ozaveĠĻanja in obveĠĻanja preko 
projektiranja, nadzora in s tem izboljĠanja cestne 
infrastrukture.

}Tako dodelana varnostna filozofija ima politiĻno 
in druĢbeno podporo, kar je edini kljuĻ do 
uspeha.



}Koncept kot tak je zelo zapleten in 
medsebojno povezan. Za osnovno delovanje 
kot prvo potrebuje korektne in uporabne 
podatke,kateri se nato uporabljajo od 
planiranja, naĻrtovanja do upravljanja.

}Podatki se naĻrtno zbirajo in enotno 
obdelujejo (npr. center za obdelavo 
podatkov). Tako so dostopni vsem pristojnim 
inĠtitucijami (razliĻni nivoji dostopa), katere 
nato spremljajo, analizirajo ter izboljĠujejo 
nadaljnje delo oz. pristop.



}V delovni skupini ôõSafer Working on Roadsõõ 
je bil narejen pomemben napredek k 
dokonĻanju priroĻnika/navodil, ki bo sestavni 
del WRA/PIARC ôõRoad Safety Manual - a 
(RSM)õõ.

}Prav tako se pregleduje in dopolnjuje RSM od 
vpraĠalnikov za pomoĻ Auditerjem
(preglednikom za RSA in RSI) do poglavja, ki 
govori o drsnosti cest ( Skid Resistance ) - delo 
drugega tehniĻnega odbora (SURF).



}Predstavniki Belgije in ğvedske so omenili 
dvoje:
ƁPosebni standardi za talne oznaĻbe (predvsem ęza 
veĻje povrĠine) glede drsnosti (pogoji v mokrem in 
v zimi) ter vplivi/problemi, ki se nanaĠajo na 
motoriste.

ƁPriprava in posodobitev navodil oz. naĻina merjenja 
drsnosti voziĠĻa z upoĠtevanjem/odvisnost od 
materialov pnevmatik ter delovanje zavornega 
sistema (dinamika razliĻnih vrst vozil , stanja 
voziĠĻa, vremenski pogojié) ðupoĠtevati dejansko 
stanje.



} V uvodu seminarja je bila predstavljena prometna varnost 
v ğpaniji.
ƁSistem zagotavljanja prometne varnosti deluje preko ôõRoad Safety

Seviceõõ tako so usklajena in povezana vsa pristojna ministrstva ter 
inĠtitucije ðvsi ki imajo vpliv na prom. varnost.

ƁZavedajo se, da mora uspeti drĢavljanom (skupaj vsem nam) in ne 
zgolj peĠĻici birokratom ali politikom.

ƁProjektira se z upoĠtevanjem ôõĻloveĠkega faktorjaõõ tako elementi 
ceste in obcestni prostor doloĻa hitrost in ravnanje udeleĢencev v 
prometu ter izvaja se uĻinkovit nadzor prometa.

ƁIdentifikacija Ļrnih toĻk in ukrepi ðprojekt v teku
ƁVarovalne ograje ter sodobne zaĠĻite motoristov ðprojekt v teku.
ƁDosegli za 26% manj nesreĻ kot lansko letoé

}Zaradi uspeha niso bili deleĢni zmanjĠanja proraĻuna v 
Ļasu recesije.



}Na seminarju so bile predstavljene osnove oz. 
vsebina priroĻnika HSM.

}Pri ustvarjanju priroĻnika je sodelovalo veliko 
mednarodnih strokovnjakov.

}HSM bo, kot orodje, pomoĻ pri naĻrtovanju novih 
cest oziroma za odloĻanje med ponujenimi 
variantami (z upoĠtevanjem stroĠkov in prometne 
varnosti ðpredvidevanje/ocena potencialnih 
nevarnih/konfliktnih toĻk) ter za izboljĠanje 
obstojeĻe infrastrukture (uporaba raznih orodij).





V Ļasu zelene luĻi za peĠce/kolesarje 
izmeniĻno utripajo rumeni luĻi in tako 
opozarjajo voznike na prisotnost 
peĠcev/kolesarjev.



VeĻina prikljuĻkov je po sistemu desno/desno 
z zamikom prehoda v notranjost prikljuĻka

Utripalca na prehodu za peĠce




